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	DESCRIPTIF DU PROJET

	Familles de projets
	Ville du projet
	Nom du projet
	Définition du projet
	Objectifs du projet
	Zone géographique concernée par le projet 

	Espaces Logistique Urbains
	La Rochelle
	Livraison de marchandises en centre ville par véhicules électriques 
	Ce projet cherche à coupler la mise en place d’une plate-forme urbaine de chargement / déchargement avec l’utilisation de véhicules électriques pour les livraisons en centre ville.
	Faciliter les activités de livraison pour contribuer au développement économique du centre-ville, privilégier le recours à des véhicules "propres", La Rochelle assure un usage de la voirie mieux partagé par tous les utilisateurs de transport.

Désengorger, dépolluer le centre-ville.
	 centre historique (1,5km x 1,2 Km)  puis, éventuellement extension prévue à terme. Il y a 1300 commerces dans le centre historique.

	
	Nancy
	Centre de Logistique Urbain
	Réalisation d'une étude préalable et de consultations juridiques relatives à la mise en place d'un CLU suite aux réflexions engagées à l’occasion de la préparation du PDU de l’agglomération. Elle devrait être poursuivie par une expérimentation -pilote.


	Permettre la pratique du dégroupage / dégroupage des livraisons dans le centre-ville et optimiser les flux de circulation des marchandises. Redynamiser le commerce en centre ville, améliorer la qualité de vie, la circulation et le stationnement. + offre de services
	Le projet concerne les commerces du centre-ville, principalement des commerçants traditionnels, mais aussi des franchisés et des grands magasins

	
	Besançon
	Transport en commun de marchandises à Besançon
	Le projet a pour but d'améliorer la distribution urbaine de marchandises dans le centre de Besançon en combinant différentes formules : 

· plate-forme urbaine de distribution, 

· plate-forme urbaine de distribution avec des sites complémentaires, 

· aires de stationnement aménagées, etc. 
	Revitaliser le commerce de centre ville et faciliter la distribution de marchandises en centre-ville (boucle du Doubs) dans un contexte où le centre ville sera équipé d’un contrôle d’accès avec des bornes escamotables relevées à partir de 11h.
	L’expérimentation- pilote s’inscrit dans la boucle du Doubs et les quartiers des Chaprais  et de Battant.

Il s'agit du centre ancien élargi de Besançon qui compte 20 000 habitants, 20 000 emplois et plus de 1000 activités commerciales et artisanales.

	
	Paris
	NATOORA
	Mise en place d’un espace logistique urbain de 220 m2 au premier niveau du parc de stationnement de la Porte d’Orléans.
	Assurer la livraison de produits agroalimentaires biologiques à partir d’un espace logistique urbain
	Paris à partir de la porte d’Orléans

	
	Paris
	CHRONOPOST

CONCORDE
	Mise en place d’un espace logistique urbain de 800 m2 au premier niveau du parc de stationnement de la Place de la Concorde.


	Assurer la livraison de colis en véhicules électriques dans le centre de Paris
	Paris à partir de la Place de la Concorde

1er et 8ème arrondissements

	
	Ville du projet
	Nom du projet
	Définition du projet
	Objectifs du projet
	Zone géographique concernée par le projet 

	
	Paris
	CONSIGNITY
	Mise en place d’un réseau de consignes automatiques destinées à la mise à disposition de pièces détachées pour des artisans
	Mettre en service un réseau constitué de 10 points relais dans Paris, situés dans les parcs de stationnement souterrains destinés à la réception de pièces détachées à destination des artisans et des professionnels du service après-vente.
	Paris

	
	Paris 
	E BOX
	Implantation d’un réseau de points colis
	Offrir aux entreprises une alternative en matière de livraisons de colis
	Paris dans un premier temps

	
	Paris
	Chaîne logistique rail + route et voie d’eau + route pour le fret urbain + Hôtels logistiques
	Projet d'un système logistique intermodal de distribution urbaine vers/depuis Paris et la première couronne. Ce projet s'inscrit dans un programme national dont la première phase d'étude a été réalisée  à Paris. Un projet complémentaire : « hôtel logistique » a fait l’objet d’une étude de faisabilité, à l’initiative de la Ville de Paris.
	Etudier la faisabilité, expérimenter de nouvelles chaînes logistiques combinant un parcours ferroviaire ou fluvial interurbain et la distribution urbaine de marchandises avec des véhicules propres en utilisant des infrastructures et des équipements existants à Paris ou en proche banlieue.

Etudier la faisabilité de la réalisation d’hôtels logistiques sur des sites SNCF embranchés ou mouillés dans Paris ou en 1ère couronne.

Réactiver dans Paris 10 ports de transit à temps partagé sur la Seine.
	Paris+ première couronne (pour la distribution terminale)


	DESCRIPTIF DU PROJET

	Familles de projets
	Ville du projet
	Nom du projet
	Définition du projet
	Objectifs du projet
	Zone géographique 

	Espaces Logistique Urbains
	Lille
	Offre ferroviaire Lille-Paris
	Il s'agit de combiner un maillon ferroviaire de transport interurbain avec l'utilisation de véhicules propres pour la distribution ou l'enlèvement des marchandises en centre ville; la rupture de charge étant assurée dans des plates-formes logistiques urbaines.
	Démontrer la pertinence d'un maillon ferroviaire interurbain à moyenne distance intégré dans une chaîne logistique complète.


	Périmètre de la Communauté Urbaine de Lille, Paris et première couronne de la banlieue parisienne.

	
	Strasbourg
	CDU

Projet national "Logistique Urbaine"


	Mise en place d’une plate-forme multimodale de répartition de fret urbain d’origine ferroviaire, fluviale et routière.
	· Livrer et enlever le fret dans l'agglomération de Strasbourg en réduisant sensiblement la pollution de l'air, les nuisances sonores, en économisant l'espace et en déchargeant le réseau routier des approches de camions vers le cœur de ville.

· Lutter contre les poids lourds en transit qui traversent la ville de Strasbourg.

· Faire évoluer la ou les plates-formes ferroviaires ou fluviales existantes ou à venir vers des installations multiservices.
	La Communauté Urbaine de Strasbourg dans son ensemble. Toutefois, le périmètre d'investigation pourrait évoluer, dans la mesure où l'étude de marché aura montré la pertinence d'une échelle plus large (notamment la région allemande transfrontalière mitoyenne de Kehl- Offenburg).


	
	
	
	DESCRIPTIF DU PROJET
	
	

	Familles de projets
	Ville du projet
	Nom du projet
	Définition du projet
	Objectifs du projet
	Zone géographique 

	Espaces Logistique Urbains
	Monaco
	CDU - Plate-forme de fret de Fontvieille
	En 1989, un centre de distribution urbaine était créé à Monaco. Une plate-forme de fret a été mise à la disposition des transporteurs pour charger ou décharger sur le sol monégasque, les marchandises de leurs camions.
	Réduire la congestion en centre ville et améliorer l'organisation de la distribution en centre ville 
	Tout le territoire municipal. Tout sauf alimentaires, indivisibles, déménagements, froid, hydrocarbures, engins de chantier

	
	Monaco
	PAL - Parc d'activités Logistiques (Nice / Saint -Isidore)
	Système de stockage transitoire de fret sur le PAL de Saint -Isidore près de Nice. 

Le PAL permet :

· le transit et le stockage à court terme des matières et marchandises destinées aux industriels de Monaco, 

· le regroupement puis l'acheminement des produits fabriqués ou transformés en Principauté,

· le suivi des marchandises et la gestion des stocks.
	Le PAL permet la rationalisation des flux de marchandises, la mise à disposition de surfaces de stockage délocalisées (à l'extérieur de Monaco) dans le but de permettre une augmentation de la productivité (à surface égale dans Monaco) et le partage des coûts de logistique (commune) et des moyens de traction.
	Le PAL est situé à proximité de Nice, à 20 minutes de Monaco.

	Espaces Logistique Urbains
	Bordeaux
	Espaces de Livraison de Proximité (ELP)


	Mise en place progressive d'Espaces de Livraisons de Proximité (ELP) et de voltigeurs livreurs dans le  centre ville de Bordeaux.

Les ELP sont des aires spécifiques de livraisons, intégrées dans le chantier sur lesquelles un personnel adapté (des voltigeurs livreurs ) aident les transporteurs à acheminer les marchandises chez les commerçants et mettent à leur disposition des outils de manutention : diables, chariots, vélos triporteurs.
	· Faciliter les livraisons sur le centre-ville pendant les travaux et après la mise en service des lignes de tramway

· Faciliter le travail des transporteurs pour compte d’autrui et pour compte propre 

· Expérimenter un nouveau service pour les livraisons entrantes dans le centre-ville

· Réduire les flux de véhicules de livraisons en centre-ville et les nuisances qu’ils génèrent
	Le centre-ville de Bordeaux = plateau piétonnier

Les secteurs concernés par les travaux tramway et, plus largement, l’ensemble du centre ville de Bordeaux. 



	Espaces Logistique Urbains
	Rouen
	ELP
	Mise en place de 2 ELP dans le centre ville 

de Rouen

	Espaces Logistique Urbains
	Toulouse
	CHRONOPOST
	Mise en place d’un point relais en centre ville


	DESCRIPTIF DU PROJET

	Familles de projets
	Ville du projet
	Nom du projet
	Définition du projet
	Objectifs du projet
	Zone géographique 

	Espaces Logistique Urbains
	Lyon
	Logistique urbaine – Croix Rousse


	Mise en place progressive de solutions innovantes sur le quartier de la Croix Rousse.

Actions de développement d’un ELU adapté aux besoins de ce quartier, en cohérence avec la politique de stationnement appliquée sur le quartier de la Croix Rousse.

Expérimentation d’une « consigne mobile » =

- fourniture de boîtiers et pose en des lieux pré- définis (points relais H),

mise à disposition de conteneurs mobiles Homeport auprès de livreurs.


	· Optimiser les conditions de livraisons des commerces à la Croix Rousse,

· Améliorer le cadre de vie des populations présentes,

· Ne pas affecter les activités économiques du secteur,

· Etre économiquement réaliste avec les règles du marché du transport routier de marchandises. 
	Lyon Croix Rousse



	Espaces Logistiques Urbains
	Saint-Ouen
	Implantation d’une base logistique sur le site du marché aux Puces


	 Mise en place d’une ZPPAUP ( Zone de Protection du Patrimoine Architectural, Urbain et Paysager)

Création d’un espace spécifique consacré à la fonction logistique liée à l’activité des marchés.

Aménagement d’emplacements de livraisons et réorganisation des distributions de marchandises aux puciers,

Adaptation de la réglementation.
	· Améliorer l’organisation et la gestion des flux de marchandises dans les marchés aux Puces,

· Diminuer l’impact des puces sur la circulation et l’environnement. 
	St Ouen Ouest / Emprises A15



	Espaces 

Logistiques 

Urbains
	Marchés d’intérêt National (MIN)
	Services logistiques urbains
	Mise en place de services logistiques urbains dans les MIN
	· Diversification de l’activité de certains MIN :

· et intégration de ces marchés dans la logistique urbaine.
	· Grenoble

· Montpellier

· Angers


	DESCRIPTIF DU PROJET

	Familles 

de projets
	Ville du projet
	Nom du projet
	Définition du projet
	Objectifs du projet
	Zone géographique 

	
	Nanterre

/Versailles
	Portage et Accompagnement à Domicile 

(PAD)
	Les commerces de proximités  livrent à tous leurs clients à leur domicile ou sur leur lieu de travail
	· Revitaliser le centre-ville et les quartiers commerçants de proximité;

· Contribuer à l'insertion des jeunes issus de quartiers en difficulté;

· Permettre à la collectivité de maîtriser la livraison et d’éviter les problèmes de stationnement (les chalands peuvent venir à pieds et être livrés par la suite);

· Aider les personnes à mobilité réduite;

· Mieux organiser les déplacements achats.


	La ville de Nanterre dans son ensemble.

D’autres villes : Versailles, Aulnay sous Bois, Cognac … 

Ont mis en place des PAD sur le modèle de Nanterre

	
	Cognac 
	Portage à domicile
	Le Portage à Domicile (PAD) permet le portage des courses effectuées auprès des commerçants adhérents au concept.

Lié au PAD, un service complémentaire adapté à la spécificité de chaque ville est expérimenté : 

A Cognac :

Le Relais Village : permet aux résidents d'une commune rurale de commander et de recevoir des achats réalisés à distance auprès des commerçants cognaçais.
	· Apporter un service à l’ensemble de la population ;

· Valoriser les cœurs de villes et leurs commerces de proximité ;

· Inciter les déplacements piétons en centre ville.


	Cognac et alentours (10 Km autour de Cognac), cela concerne 25 communes.



	
	Paris
	Service de livraisons terminales par vélos triporteurs électriques pour les arrondissements centraux de Paris
	Mise en place de plusieurs services de livraisons :

- livraison à la course pour les commerces de proximité,

- livraison au départ de plates-formes ou d’entrepôts, basée sur une succession d’opérations de groupage/dégroupage.
	Apporter un service de « livraison à domicile » dans les arrondissements centraux de Paris avec des véhicules légers propres afin de réduire la congestion et les nuisances. 


	Paris

Arrondissements centraux


	DESCRIPTIF DU PROJET

	Familles de projets
	Ville du projet
	Nom du projet
	Définition du projet
	Objectifs du projet
	Zone géographique 

	Gestion du stationnement et de la circulation
	Arras
	Organisation de la Distribution Urbaine des Marchandises
	Organisation de la Distribution Urbaine des Marchandises.

1° projet de CDU/CLES abandonné

redéfinition du projet suite à un nouveau diagnostic
	Redynamisation du commerce de centre-ville, amélioration de la qualité de vie en centre ville, de la circulation, du stationnement…
	

	Gestion du stationnement et de la circulation
	Poitiers
	Organisation de la Distribution Urbaine des Marchandises
	Organisation de la Distribution Urbaine des Marchandises


	Améliorer les livraisons et les enlèvements de marchandises dans l’agglomération de Poitiers.

Fluidifier le trafic.
	Le centre ville et le quartier de la gare SNCF

	Gestion de l'information et échanges de données
	Rouen
	Programme "Marchandises en Ville"


	Il s’agit de tester l'adaptation d'outils conçus initialement pour assurer un comptage "statique" des véhicules (données utilisées par l'Observatoire Sécurité Circulation de l'Agglomération Rouennaise - OSCAR) en outils d'information "dynamique" sur la fluidité du trafic.

Cette information est complétée par une information visuelle via des caméras (webcams), des SMS et un site Internet pour informer en temps réel sur la sur la fluidité du trafic.
	Mettre en relation des outils d'EDI avec des outils d'information routière dynamique pour permettre à des chauffeurs-livreurs de mieux organiser leurs tournées et pour limiter la congestion du centre ville.
	Agglomération rouennaise.


	DESCRIPTIF DU PROJET

	Familles de projets
	Ville du projet
	Nom du projet
	Définition du projet
	Objectifs du projet
	Zone géographique 

	Véhicules de livraisons propres
	Strasbourg
	Projet Chronocity - organisation de la collecte et de la distribution en zone urbaine.
	Il s’agit de développer et de tester à Strasbourg dans un premier temps puis d’autres grandes agglomérations urbaines un chariot électrique pour la livraison et l’enlèvement des colis confiés à Chronopost International. 
	Ce projet s'inscrit dans une problématique du dernier mètre ,à la fois en collecte et en distribution. 
	France

	Véhicules de

livraisons propres
	Paris
	Monoprix/Géodis /

GNV
	Livraisons dans Paris des magasins MONOPRIX en véhicules GNV frigorifiques de 19t
	Tester la faisabilité et la viabilité de livraisons en centre ville avec des véhicules GNV
	Paris,

Boulogne Billancourt

	Véhicules de livraisons propres
	Paris
	Carrefour/TNT

GNV
	Livraisons dans Paris des magasins en véhicules GNV frigorifiques de 19t
	Tester la faisabilité et la viabilité de livraisons en centre ville avec des véhicules GNV
	Paris

	Véhicules de livraisons propres
	Paris
	STARS Services / OOSHOP/Monoprix

GNV
	Livraisons à domicile dans Paris en véhicules GNV 
	Tester la faisabilité et la viabilité de livraisons en centre ville avec des véhicules GNV
	Paris intra muros

	Véhicules de livraisons propres
	Paris
	L’OREAL/ GEFCO

EDF
	Livraisons dans Paris des clients de l’OREAL en véhicules électriques  PVI de 10 t
	Tester la faisabilité et la viabilité de livraisons en centre ville avec des véhicules électriques
	Centre Paris

	Véhicules propres
	Paris
	LUNGTA
	Développement d’un service de courses express en scooters électriques
	Assurer la livraison de plis urgents avec des scooters électriques silencieux et propres
	Paris

	Véhicules propres
	Langres
	Livraisons du centre ville avec des véhicules électriques


	Livraisons dans le centre ville de Langres en véhicules électriques 
	Tester la faisabilité e de livraisons en centre ville avec des véhicules électriques
	Langres

	Véhicules de livraisons propres
	MIN de Grenoble
	Distribution urbaine par véhicules électriques au départ du MIN.
	Distribution urbaine de produits frais par véhicules électriques au départ du MIN.
	
	Grenoble

	Véhicules de livraisons propres
	MIN de Montpellier
	Distribution urbaine par véhicules électriques au départ du MIN.
	Distribution urbaine de produits frais par véhicules électriques au départ du MIN.
	
	Montpellier


	ACTEURS DU PROJET

	Ville
	Origine / Porteur du projet
	Partenaires du projet
	Cabinet(s) d'études associé(s) au projet

	La Rochelle

CDU
	Projet lancé par la CDA de La Rochelle, qui est aussi le coordinateur du projet.
	Comité de pilotage : Projet de la CDA, en partenariat avec la CCI et la Société du Commerce Rochelais (association. des commerçants et artisans) et les transporteurs + PREDIT.
	Interface Transport (Lyon)

	Nancy

CLU
	Communauté Urbaine du Grand Nancy, Animation Technique et scientifique : ADUAN (Agence de Développement et d'Urbanisme de l'Agglomération Nancéienne).
	CCI de Meurthe-et-Moselle, Ville de Nancy, Association de commerçants du centre ville "Les vitrines de Nancy", Délégation ADEME de Lorraine, transporteurs, DDE.
	 ACT Consultants

Cabinet Maître Gertner

	Besançon

BELIV’R


	Pilotes du projet : la CCI du Doubs / Ville de Besançon

La CCI du Doubs a assuré la maîtrise d'ouvrage de l'étude de faisabilité.

La Ville de Besançon a ensuite pris le relais 
	· Comité de pilotage : élus et entreprises de transport représentées par leurs syndicats. 

· Comité technique : techniciens de la CCI et de la ville de Besançon, ADEME et Ministère des Transports (DRAST).
	ERES TRANSPORTS INGETRANS

	Paris 

NATOORA
	NATOORA en partenariat avec la Mairie de Paris
	· Société Natoora et Mairie de Paris
	

	Paris 

Chronopost

Concorde
	Chronopost International
	· Mairie de Paris
	

	Paris 

CONSIGNITY
	Consignity
	· Mairie de Paris
	

	Paris E BOX
	E BOX
	· 
	

	Paris

Hôtel logistique
	Mairie de Paris
	Conseil Régional d'Ile de France, PREDIT/ADEME, DREIF, GATMARIF, DREIF, IAURIF…
	ACT Consultants

	Lille

Liaison Lille- Paris
	SNCF - Direction de la Délégation Régionale Fret de Lille
	CCI Lille Métropole, Communauté Urbaine de Lille Métropole, Conseil Régional Nord-Pas-de-Calais et ADEME- délégation régionale Nord-Pas-de-Calais.
	ACT Consultants

	Strasbourg
	Maître d’oeuvre : Communauté Urbaine de Strasbourg
	Partenaires financiers :

Etat (Prédit/Ademe), SNCF
	Agence d’urbanisme de Strasbourg

Newton-Vaureal et Samarcande

	Monaco

CDU
	Initiative du gouvernement monégasque
	L’Office Maritime Monégasque, puis Monaco Logistique

ADEME
	Interface Transport

	Monaco

PAL
	Initiative du gouvernement monégasque, CCI Nice Côte d'Azur
	Monaco Logistique

ADEME
	Interface Transport

	Bordeaux

ELP
	CCIB à l'origine = pilote du projet. 
	CUB, Ville de Bordeaux

Fédérations de transporteurs , Associations de commerçants
	"Eurolum", Gérardin Conseil



	Ville
	Origine / Porteur du projet
	Partenaires du projet
	Cabinet(s) d'études associé(s) au projet

	Lyon

Croix-Rousse
	 Grand Lyon / Ademe

Initiative de Homeport

. 
	 Grand Lyon

Ademe

PREDIT / Action Fédérative ELU
	 Interface Transport

	Saint-Ouen

Puces
	 Base logistique des puces

Ville de Saint Ouen
	 Ville de Saint-Ouen, Région Ile de France, CG 93, PREDIT, Action Fédérative ELU, Ville de Paris, RATP 
	 

	MIN
	Fédération Française des MIN (FFMIN)
	ADEME - EDF
	Groupement ACT/GRESSARD

	ELP ROUEN
	Chambre de Commerce et d’Industrie de ROUEN
	Communauté d’Agglomération de Rouen : Ville de ROUEN ; TLF
	

	Toulouse
	CHRONOPOST
	Mairie de Toulouse
	


	ACTEURS DU PROJET

	Ville
	Origine / Porteur du projet
	Partenaires du projet
	Cabinet(s) d'études associé(s) au projet

	Nanterre 

Versailles

Aulnay sous Bois

PAD
	Porteur et animateur du projet :ACAN - Amicale des Commerçants et Artisans de Nanterre

Projet suspendu à Nanterre mais se poursuit dans d’autres villes : Versailles, Aulnay sous Bois…
	ADEME/ PREDIT, Ministère du Commerce et de l'Artisanat,DCAS
	Institut du Développement Economique des Cœurs de Villes

	Cognac 

PAD
	Projet initié par le réseau de villes Charente Océan et géré par l’Association  Paddie Cognac.

Le projet devait concerner Saintes, Cognac et Rochefort.

Seule la Ville de Cognac poursuit aujourd’hui l’expérimentation


	Ville de Cognac, Etat (emplois jeunes)


	SA "Idée Cœurs de Ville" (étude de faisabilité) 

ACT Consultants (étude d’évaluation)



	Paris 

Vélos triporteurs
	Ville de Paris


	· La Petite Reine 

· ADEME
· Ville de Paris
	ITEM


	ACTEURS DU PROJET

	Ville
	Origine / Porteur du projet
	Partenaires du projet
	Cabinet(s) d'études associé(s) au projet

	Arras

Aires de 

livraisons
	Ville d'Arras, CRCI et CCI d'ARRAS. La gestion du projet a été reprise par l’équipe Urbanisme et Transport de la Communauté Urbaine.
	Ville d’Arras, CCI, transporteurs, commerçants
	Cabinet SODYSIS (Etudes Phase 1)

TRANSITEC (Etudes Phase 2) 

	Poitiers


	DRE Poitou -Charentes
	Communauté d’Agglomération de Poitiers, ADEME, Ville de Poitiers, Conseil Régional, Chambre des Métiers ,  CCI.
	Gérardin Conseil

	Rouen

Information

Routière 

dynamique
	CCI de Rouen - La CCI de Rouen a participé de 1996 à 1998 au programme européen "SURFF : Sustainable Urban and Régional Freight Flows" visant à développer des projets utilisant de nouvelles techniques d'EDI. Elle souhaite désormais appliquer ces nouvelles technologies de l'information à la logistique urbaine.
	Agglomération de Rouen, la Ville de Rouen, le CRITT Transport et Logistique de Haute-Normandie, l'AFT-IFTIM DER, le CETE de Normandie Centre, la DDE et l'ADEME (Direction des Transports et Délégation Régionale Haute-Normandie), la SAPN.
	CRITT Haute-Normandie

THETYS

	Strasbourg

Paris

Bordeaux

Chronocity
	Porteur du projet : Chronopost International
	Programme National Marchandises en Ville/PREDIT

La Poste
	Société MAQASSAR pour phase d’évaluation économique, sociale et environnementale du projet

	Paris
	Monoprix/Géodis
	Monoprix, Géodis, GDF, ADEME
	

	Paris
	Carrefour / TNT
	Carrefour, TNT, GDF, ADEME
	

	Paris
	STARS Services / OOSHOP, Monoprix
	STARS Services, OOSHOP, Monoprix, GDF, ADEME
	

	Paris
	L’OREAL / GEFCO
	L’OREAL, GEFCO, EDF, PVI, ADEME
	

	Paris
	LUNGTA
	Mairie de Paris
	

	Langres
	Ville de Langres
	· L’UCIA : l’Union des commerçants, industriels et artisans.

· L’entreprise de transport Lesserteur

· La ville de Langres

· Le conseil Régional

· l’ADEME

· EDF

· Renault et un loueur de véhicules industriels
	

	MIN de Grenoble
	Origine du projet : la FFMIN

Porteur  du projet : Directeur du MIN de Grenoble
	· PREDIT, FFMIN, EDF, ADEME, Bolloré, Norbert Dentressangle, Partenaires publicitaires
	Groupement ACT/GRESSARD

	MIN de Montpellier
	Origine du projet : la FFMIN

Porteur du projet : Directeur du MIN de Montpellier
	· FFMIN

· EDF

· Etc.
	Groupement ACT/GRESSARD


	Ville
	Phasage prévu
	État du projet

	La Rochelle

CDU
	Expérience en cours depuis Février 2001

1°phase de 30 mois achevée

2°phase : en cours 
	En projet depuis 1998. Étude de faisabilité réalisée en 1999/2000. 

Phase d'expérimentation en cours depuis le 12 février 2001. Au-delà de la première phase d'expérimentation, prévue jusqu'à l’automne-2003, le projet est prolongé. Une deuxième phase d’expérimentation a fait l’objet d’une consultation.

Les Transports Genty ont été reconduits en tant qu’exploitant.

Nouveaux services en cours de développement : livraisons à domicile (particuliers et entreprises), livraisons pour les plaisanciers, amélioration des prestations logistiques et commerciales à l’étude. Une étude d’évaluation économique et environnementale a été réalisée…

	Nancy

CLU
	1. Etude de faisabilité technico-économique (réalisée)

Elle a permis de réaliser une première estimation des flux, de proposer des scénarios (localisation possible des plates-formes, dimensionnement des installations, montages juridiques et financiers, etc.).

2. Etude juridique (réalisée)

La CCI s’est efforcée de trouver une solution juridique viable et adaptée aux spécificités du projet.

La Communauté Urbaine du Grand Nancy a étudié une procédure de DSP.

3. Passage à l'expérimentation (annulé)
	L'étude de faisabilité a permis de réaliser une première estimation des flux, de proposer des scénarios (localisation possible des plates-formes, dimensionnement des installations, montages juridiques et financiers, etc.).
La CCI s’efforce de trouver une solution juridique viable et adaptée aux spécificités du projet.
La Communauté Urbaine du Grand Nancy a  étudié une procédure de délégation.
Une consultation juridique a été réalisée par Maître Gertner, afin notamment de préciser dans quelles conditions les chambres consulaires pourraient  s’impliquer dans la gestion.. En avril 2004, cette consultation a rendu un avis favorable à une DSP mais a souligné sa dangerosité et sa complexité.

Il a été décidé d’arrêter le projet dans sa forme actuelle.


	Besançon

BELIV’R


	· Études préalables de 1997 à 1998. 

· Étude de faisabilité lancée en 1999. Celle-ci s'est soldée par un rapport d’études et de propositions "d'outils et de divers modes de gestion des livraisons en centre ville à Besançon" en octobre 2000. La démarche proposée est globale et graduelle :

1. Création des aires de livraisons protégées et d'aménagement Belive'r = Besançon livraison aménagement

2. Organisation des livraisons avec des véhicules électriques , 

3. Complément du système par l'organisation de sas et par la réalisation de 2 centres de services urbains de 300 m sur le port fluvial (en centre ville) et sur le site de la gare de Viotte réaménagé. 
	La mise en œuvre du CDU a été reportée. Les horaires de livraisons sont limités à la période 6h-11h30 sur tout le périmètre du centre ville. Des bornes escamotables assurent une fermeture physique du centre ville historique à partir de 11h30.
Les commerces sont détenteurs d’un bip pour pouvoir y accéder. Les transporteurs n’en bénéficient pas. Ceci est doublé par un renforcement du contrôle de police. e.



	Paris

NATOORA
	· Espace logistique ouvert depuis mars 2005,

· Inauguration le 25 mai 2005 à 11h

· 
	- Géré par Natoora, cet espace logistique est ouvert depuis mars 2005

	Ville
	Phasage prévu
	État du projet

	Paris

Chronopost

Concorde
	· Inauguration le 30 juin 2005
	- En cours de préparation

	Paris 

CONSIGNITY
	· Mise en service en avril 2005

· Inauguration prévue début octobre 2005


	- en cours

	Paris

E BOX
	· Mise en service depuis la fin 2004 dans le 10ème arrondissement de Paris d’un site expérimental
	- développement prochain de 32 points colis automatiques implantés à partir de 2006 dans Paris


	Ville
	Phasage prévu
	État du projet

	Paris

Hôtel logistique
	Étude de faisabilité.

Études en cours. De nombreux projets innovants sont en phase de conception.
	Etude hôtel logistique terminée mais rapport final non encore disponible.

Etude filières d’approvisionnement terminée

Etude stationnement dans les quartiers mono- activités terminée

	Lille

Liaison lille -Paris
	· Phase 1 : Etude de faisabilité commerciale et estimation du potentiel commercial (achevée)

· Phase 2 : Expérimentation (suspendue)


	Phase 1 achevée.

Le projet d’expérimentation entre le Sernam et EDF de véhicules routiers électriques en desserte urbaine n’a pas abouti.

Projet arrêté.



	Strasbourg

Logistique urbaine
	Phase 1 : Etude de faisabilité et de mise en œuvre d’un terminal multiservices de fret d’origine principalement ferroviaire. Cette étude a été menée en coopération avec la SNCF, les opérateurs de transport et de messagerie.

Phase 2 : Expérimentation (suspendue)
	Etude de faisabilité achevée fin 2002.

Projet de création d’une plate-forme multiservices suspendu depuis deux ans.

Utilisation des résultats de l’étude de faisabilité dans le cadre de la restructuration, par la SNCF, de la gare de marchandises de Strasbourg.



	Monaco

CDU
	CDU saturé. Déplacement prévu d’ici  ou 4 ans du CDU sur une zone située près de l’ancienne gare de Monaco. Travaux d’aménagement de la zone concernée en cours.

Volonté de mise en place de VE pour la desserte finale (de la part de la Principauté et de ML). 
	· En fonctionnement depuis 1989. En Juillet 2000, le Gouvernement monégasque a décidé de changer de concessionnaire. Il a confié à l’entreprise Monaco Logistique (ML). La concession du service public de distribution urbaine des marchandises. ML gère également des entrepôts acquis par le gouvernement monégasque sur la plate-forme de Saint Isidore. 

· Une étude d’évaluation économique et environnementale a été réalisée par Interface Transport pour l’ADEME et le Gouvernement Monégasque. Présentation des résultats de l’étude d’évaluation le 17 mars 2004 - « Le système Logistique Monégasque ».



	Monaco 

PAL
	Travaux de rénovation du second bâtiment de la deuxième tranche terminés. Les quatre entrepôts du PAL sont pleins.

Volonté de mise en place d’un système de navettes de gros porteurs entre le PAL et le CDU.

Volonté de ML de s’équiper en porteurs consommant une énergie « propre ».


	· En fonctionnement depuis le 1er février 1999. 

· Extension réalisée : exploitation PAL 2e tranche à partir de juillet 2002 + 10 000 m2.

· Synergie entre le PAL et la plate-forme de fret monégasque pour la distribution urbaine (DU). Organisation d'un passage à quai pour la distribution urbaine au PAL.

· Depuis l’ouverture de la deuxième tranche du PAL, possibilité offerte aux transporteurs de venir décharger au PAL, les marchandises étant ensuite acheminées à Monaco par ML. En trois ans, cela a entraîné un report  important des déchargements de Fontvieille sur le PAL. 

· Etude d’évaluation co- financée par l’ADEME et le Gouvernement Monégasque  . Etude sur le fonctionnement du PAL et ses retombées. Présentation des résultats de l’étude d’évaluation le 17 mars 2004 - « Le système Logistique Monégasque ».

· Tests d’un VI électrique de 10 tonnes en 2004 mais résultats non concluants : problèmes d’autonomie et de lieu de recharge des batteries.


	Ville
	Phasage prévu
	État du projet

	Bordeaux

ELP
	Etudes et réflexions préalables: 
[image: image1.png]


mars à juillet 2001 : réflexion et concertation préalable 
[image: image2.png]


septembre 2001 à janvier 2002 : réunions du comité de pilotage
[image: image3.png]


2002 : études pour la mise en place du système
Mise en place des ELP : 
[image: image4.png]


La mise en place d’un ELP , à titre expérimental, a démarré le 17 février 2003.
[image: image5.png]


Changement de site d’implantation de l’ELP début Novembre 2003  en raison de l’avancement du chantier des travaux du tramway , fin de la première phase d’expérimentation en février 2004.Relance d’une 2ème phase d’expérimentation début juin 2004 sur deux sites pour un an : Cours du Chapeau Rouge (zone travaux ) et rue Ravez (zone hors travaux) pour une durée d’un an. L’ELP du Cours du Chapeau Rouge a été transféré rue Louis (derrière le Grand Théâtre en Octobre 2004. Fin de l’expérimentation le 31/05/2005.
[image: image6.png]


Plusieurs  bilans intermédiaires ont été réalisés  sur l'ensemble de l'activité de l’ ELP. Un bilan global sera établi.
	L’expérimentation a démarré le 17 février 2003 avec la mise en place d’un premier espace. Les premiers résultats sont très encourageants.

Les principaux utilisateurs sont les entreprises de messagerie et de fret express.

Les enquêtes de satisfaction auprès des commerçants et des transporteurs sont très positives.

Le changement de site d’implantation n’a pas perturbé la fréquentation de l’ELP.

La deuxième phase d’expérimentation, démarrée début juin 2004, permet de tester le concept ELP à la fois sur une zone en travaux et sur une zone hors travaux ; ainsi que de tester le vélo triporteur et le  Chronocity de Chronopost International .

La phase expérimentale est en cours d’achévement.


	Lyon

Croix - Rousse
	 3 leviers :

· Organisationnel ,

· Réglementaire ,

· Informationnel .
	Réalisation d’un diagnostic des livraisons dans le 4ème arrondissement de Lyon ; réflexion sur la définition d’un projet d’ELI et évaluation des effets du système HOMEPORT sur la zone d’étude concernée. Etude terminée en 2004

	Saint-Ouen

 Puces
	· Etat des lieux,

· Montage du projet,

· Expérimentation
	Préparation de la phase de mise en œuvre du projet.



	MIN
	· Diagnostic (Identification de projets pilotes) 

· Puis suivi des projets par l’intermédiaire du Groupement ACT/Gressard.


	Identification d’une douzaine de projets pilotes. Trois villes se sont montrées intéressées :

· Les MIN de Grenoble et de Montpellier s’orientent vers des projets relatifs à l’utilisation de VE pour la distribution des produits frais au départ des MIN. Ils sont prêts à lancer une expérimentation. Le MIN d’Angers a développé des réflexions sur des projets de mutualisation de produits alimentaires.

	ELP ROUEN
	· Etude de faisabilité en cours

- Mise en service à l’automne 2005
	En cours de conception

	CHRONOPOST TOULOUSE
	· Plate-forme opérationnelle depuis le 11 avril 2005
	En cours de développement


	Ville
	Phasage prévu
	État du projet

	Nanterre 

PAD
	Etape de stabilisation du projet.
	L’ expérimentation a été menée pendant 5 ans

Projet suspendu à Nanterre mais en cours dans d’autres villes sur le même concept



	Cognac 

PAD
	
	Expérimentation en cours depuis 3 ans.

L’expérimentation se poursuit avec succès depuis septembre 2001 sous la maîtrise d’ouvrage  de l’association Paddie Cognac.

	Paris

Vélos triporteurs
	· étude de faisabilité

· expérimentation

· évaluation 
	Expérimentation en cours depuis le15/05/2003 pour une durée de 2 ans
Résultats très encourageants
Evaluation en cours.

	Arras

CLES puis 

Aires de livraisons 


	· 2002/2003 : Diagnostic de la distribution urbaine de marchandises effectué dans le cadre du PDU. Evaluation de l’intérêt et des conditions pratiques de mise en œuvre d'expérimentations innovantes ;

· 2004 Première phase de mise en œuvre d’aménagements pour le stationnement et nouveau plan de circulation 
	Un diagnostic des problèmes de stationnements et de livraisons de marchandises à Arras a été réalisé :

· L’enquête a été effectuée en septembre 2002.

· Le rapport final de l’étude marchandises a été remis en juillet 2003.



	Poitiers
	Phase à court terme :

· Réglementation, matérialisation au sol

Phase à moyen terme : 

· Mutualisation des moyens de réception des marchandises par les commerçants de la galerie commerciale des Cordeliers.

· Amélioration de la signalétique 

· PAD

· Prêt de caddies

Phase à long terme :

· Création d’un ELP
	Etude de faisabilité terminée en juin 2004 ;

· aménagement de la réglementation du stationnement dans certains quartiers,

· soutien à l’expérimentation de véhicules propres de livraisons au GNV ;
ultérieurement, implantation d’un ELP envisagée.


	Ville
	Phasage prévu
	État du projet

	Rouen

Information routière dynamique
	La 1ere phase du programme comprend 5 études qui ont servi de base à des expérimentations.

La principale phase du programme a été composée des études et diagnostics. Quelques expérimentations ont suivi. Il s’agissait essentiellement de tests concernant la diffusion d'informations sur la fluidité du trafic avec des webcams. La faisabilité du dispositif sur le plan technique a été validée.

Phase 2 : expérimentation 

Phase 3 : évaluation et diffusion
	Un projet de vue synoptique de la circulation sur les points de tests, diffusés sur le site Internet a également été validé techniquement. 

Aujourd’hui, une nouvelle phase d’expérimentation est en cours de préparation.

Des réflexions sont en cours entre la CCI, le CRITT, la communauté d’agglomération, la ville,  et les transporteurs pour préciser le contenu de cette nouvelle phase. Il serait lié à la nécessité d’organiser le TMV dans le cadre des travaux de TEOR qui en 2005 devraient toucher le centre-ville.

Deux pistes sont à l’étude :

· un site Internet d’information sur l’accessibilité (état du trafic, emplacements livraisons) avec des informations sur les chantiers dont TEOR (dates des travaux, lieux de travaux). Il est prévu une augmentation du nombre de webcams et une mise en place de cartes interactives sur le site : www.Rouen.cci.fr/tmv
· Un ELP directement lié au chantier. Un dossier a été soumis au PREDIT 2 courant 2004



	Strasbourg

Paris

Bordeaux

Chronocity 
	Première phase d’expérimentation terminée à Strasbourg

Tests en cours à Strasbourg, Paris, Bordeaux

Mise en service d’une flotte de plus de 50 véhicules en cours

 
	L’expérimentation initiale est terminée. 

Elle a abouti à ce jour à des résultats très encourageants.

Une étude d’évaluation économique, sociale et environnementale a été réalisée.

Une nouvelle organisation de l’exploitation a été mise en place.

Projet en cours d’industrialisation.

La Poste s’intéresse à ce projet dans le cadre de son projet de développement durable.


	Ville
	Phasage prévu
	État du projet

	Paris
	Etude de faisabilité 2002/Août 2003 terminée

Expérimentation de 2 véhicules GNV depuis Octobre 2003

Evaluation  réalisée


	Expérimentation de 2 véhicules GNV 19t  depuis Octobre 2004

	Paris
	Expérimentation de 4 véhicules dans des conditions comparables : 2 GNV, 2 gazole puis développement de la flotte GNV en cas de succès


	Expérimentation en cours

	Paris
	· Début expérimentation : Septembre 2003 durée : 8 mois

· Mise en place d’une station de compression dédiée,

· Déploiement d’une flotte de véhicules GNV sur Paris et l’Ile de France
	Expérimentation en cours

	Paris
	· juin 2001 : sortie du premier prototype PVI Midlum électrique 10 t

· automne 2002 : mise en service d’un premier véhicule de série,

· début novembre 2003 : début de l’expérimentation L’Oréal / GEFCO
	Expérimentation en cours

	Langres
	· 15 Février 2003 : lancement d’une opération de partenariat entre la Ville, la société de Transport Lesserteur et l’Union des commerçants pour livrer les marchandises du centre ville avec des véhicules électriques.

· 15/2/03 – 15/06/03 livraisons avec 2 berlingots électriques

· 07/2003 : test du PVI 10t électrique (M160 de Renault) 

 
	· Remise du rapport d’étude du CERTU courant 2004.

· Expérimentation en cours avec un véhicule électrique Berlingo acheté par l’entreprise Lesserteur.

· Les tests du VE de 10t ont été très satisfaisants, absence de problèmes d’autonomie.

· Mais le coût de l’entretien des batteries freine l’acquisition du VE par l’entreprise Lesserteur. L’acquisition de ce VE permettrait de couvrir l’intégralité des livraisons non polluantes dans Langres (colis + palettes). Nouvelle proposition de l’ADEME concernant l’acquisition du VE testé de 10 tonnes très prochainement.

· Aides européennes refusées

	MIN de Grenoble
	· Début du projet : octobre 2003 - colloque sur la thématique à Grenoble.

· Expérience en mars 2004 avec un véhicule électrique, 

· Puis travaux avec l’ADEME de Lyon et EDF Paris.


	Etude en cours d’achèvement : « Intégration des MIN dans la politique ELU. Simulation d’une distribution urbaine de produits frais par véhicules électriques au départ du MIN ».

Remise du rapport d’études le 22 février  2005 à la FFMIN.

Une demande de financement européen est en cours

Prochaine étape : expérimentation

	MIN de Montpellier
	
	Mise en place d’une opération-test de VE dans le centre-ville.


	Ville
	Conditions d'exploitation
	Mesures réglementaires

	La Rochelle

CDU
	Exploitation de la plate-forme confiée aux Transports Genty après mise en concurrence européenne.

Gestion privée avec soutien indirect public. La municipalité a mis à disposition :

· un local hébergeant un CDU (= ancien local SERNAM)

· des VE de livraison, des ordinateurs et du mobilier de bureau. L’expérimentation devrait se poursuit en 2004.
	Circulation dans le centre historique des camions de + de 3,5 t autorisée uniquement entre 6 h et 7h30 (nouvel arrêté municipal) depuis janvier 2001.

	Nancy

CLU
	
	

	Besançon

BELIV’R
	Il est prévu de mettre en place un organe de concertation permanent associant la ville, les transporteurs, les commerçants et autres générateurs de mouvements implantés en centre ville.
	

	Paris

NATOORA
	4 véhicules électriques effectuent 40 livraisons par jour.

Il est prévu de traiter 10 000 commandes Internet par an
	

	Paris

Chronopost

Concorde
	20 véhicules propres distribueront des colis dans le 1er et le 8ème arrondissements de paris à partir d’un espace logistique urbain implanté dans le parc de stationnement de la Place de la Concorde
	

	Paris 

Consignity
	La société Consignity propose aux artisans et professionnels de service après-vente de recevoir de nuit sur ses auomates  logistiques urbains dédiés leurs pièces détachées livrées par le transporteur de leur choix .Le  réseau parisien qui comprendra de 8 à 10 relais logistiques est en cours de mise en service.

Le dispositif permet d’éviter aux artisans et techniciens des allers-retours quotidiens vers des fournisseurs ou des plates-formes souvent implantées en banlieue.
	

	Paris E Box
	Initiative privée. Création d’E Box le 22 mars 2000. Développement en cours.

32 points colis automatiques seront desservis à partir de 2006 dans Paris.


	

	Paris

Hôtel

logistique
	Scénario retenu : plates-formes de fret périphériques et urbaines, avec livraison directe destinataire. Desserte ferroviaire massifiée 

.+ création d’un hôtel logistique
	

	Lille

Liaison Lille-Paris
	
	

	Strasbourg

Logistique 
	
	

	Monaco 

PAL


	Organisation, gestion, financement : 4 entrepôts acquis par Monaco sur le PAL près de Nice (19 500 m2 au total de bâtiments couverts). Concessionnaire : Monaco Logistique. Dans la distribution des marchandises vers Monaco, les affectations prioritaires sont données aux activités à forte VA.

Depuis l’ouverture de la 2 è tranche du PAL, possibilité offerte aux transporteurs de venir décharger au PAL de Nice au lieu de décharger à Monaco.

ML est équipée d’une quinzaine de porteurs de toutes tailles et de 4 tracteurs
	Conditions d'adhésion : Facultatif pour les entreprises chargeurs

99% des clients du PAL sont des entreprises monégasques.




	Ville
	Conditions d'exploitation
	Mesures réglementaires

	Bordeaux

ELP
	L’expérimentation se poursuit avec succès depuis le 18/02/03 sous la Maîtrise d’Ouvrage d’un comité de pilotage présidé par la CCI de Bordeaux.

Une bonne collaboration a été établie avec la Mission Tramway. Une solution a pu être trouvée pour solutionner les problèmes juridiques durant l’expérimentation. L’ELP est implanté près du Grand Théâtre sur un nouveau site depuis Novembre 2003


	Arrêté municipal

	Lyon Croix-Rousse
	
	ZPPAUP

	Saint-Ouen
	Etude de faisabilité en cours d’achèvement
	

	MIN
	Etude en cours d’achèvement
	

	ELP ROUEN
	Etude de faisabilité en cours
	

	CHRONOPOST

TOULOUSE
	Opérationnel depuis le 11/04/2005

Plate-forme de 280 m2 dans le centre de Toulouse.

Mise en œuvre progressive de tournées avec des véhicules propres au GNV et électriques.
	

	Nanterre 

PAD
	Projet en suspens
	Aucune

	Cognac PAD 
	L’expérimentation se poursuit avec succès depuis septembre 2001 sous la maîtrise d’ouvrage de l’association Paddie Cognac.

Paddie fonctionne 11 mois sur 12 (fermé au mois d’août), du mardi au samedi de 9h30 à 13h et de 15h30 à 19h.

Moyens humains :

· Deux salariés à plein temps (emplois jeunes) et une Présidente.

Moyens matériels :

· Un local prêté par la ville de Cognac

· Un véhicule utilitaire 

· Un scooter

· Du matériel informatique et bureautique


	

	Paris

Vélos triporteurs
	· expérimentation en cours sous la maîtrise d’œuvre de « La petite Reine » depuis le 15/05/03

· mise à disposition de locaux par la Mairie de Paris dans un parking à un « prix logistique » durant l’expérimentation 


	


	Ville
	Conditions d'exploitation
	Mesures réglementaires

	Arras

CLES
	 
	Une adaptation de la réglementation est en cours nouveau plan de circulation.

	Poitiers
	
	Nouveaux arrêtés municipaux depuis juin  2004

	Rouen

Information

Routière

dynamique
	Adhésion volontaire des transporteurs au centre de gestion du centre serveur. En termes d’organisation, le projet s’appuie sur un concept de coopération entre entreprises capables de réduire les coûts d’utilisation de nouvelles technologies et une volonté collective de coordonner les actions destinées à améliorer le transport de marchandises en ville : SURFF, PDU, OSCAR.
	

	Strasbourg

Paris

Bordeaux

Chronocity
	Un seul véhicule assure la liaison entre l’agence Chronopost et un point d’enlèvement à proximité du centre ville où les colis sont transférés vers les Chronocity.

Passage en cours  à la phase d’industrialisation
	

	Paris

Monoprix / Géodis
	2 véhicules frigorifiques GNV 19t sont en cours d’exploitation dans Paris depuis octobre 2003 pour une durée d’un an.
	

	Paris

Carrefour/TNT
	4 véhicules neufs : 2 gazole et 2 GNV sont en cours de tests sur des tournées similaires dans Paris pour effectuer un bilan comparatif
	

	Paris

STARS Services/OOSHOP Monoprix
	Tests en cours de véhicules GNV pour des livraisons à domicile dans Paris
	

	Paris

L’OREAL/GEFCO
	Livraisons des clients de L’OREAL dans le centre de Paris avec le véhicule électrique PVI 10t
	

	Paris

LUNGTA
	Livraisons de courses express dans  Paris avec des scooters électriques.

Une flotte de 10 scooters est en service.
	

	Langres
	Livraisons des commerces dans le centre de Langres avec le véhicule électrique Berlingo
	Depuis le 15/06/03, nouvelle réglementation intra-muros en faveur des véhicules propres :

· De 7hà 9h : maxi 19 tonnes.

· De 9h à 22h, véhicules supérieurs à 3t5 interdits sauf véhicules propres.

· De 22 h à 7h : tous tonnages.

	MIN de Grenoble
	Montage d’une société de droit privé.

Publicité prévue sur les véhicules électriques.
	

	MIN de Montpellier
	
	


	Ville
	Indicateurs d'activités prévus ou effectifs
	Prestations annexes

	La Rochelle

CDU
	 400 colis par jour environ. A terme, possibilité de 600 colis / jour.


	La plate-forme propose d’autres services aux commerçants : stockage de marchandises ou tri des emballages.

	Nancy

CLU
	Volume des colis distribués journellement dans le périmètre d'étude estimé à 5 000.

Estimation de 3700 colis / jour livrés ou enlevés dans le centre historique de Nancy (modélisation à partir de la méthode FRETURB du LET).
	

	Besançon/ BELIV’R
	
	

	Paris/NATOORA
	4 véhicules électriques effectuent 40 livraisons par jour

objectif : assurer la livraison de 10 000 commandes Internet par an
	

	Paris/Chronopost Concorde
	20 véhicules propres distribueront 400 000 colis par an
	

	Paris/Consignity
	Mise en place d’un réseau de 8 à 10 points relais.


	

	Paris /E Box
	Actuellement, 60 consignes dans le 10ème  .


	

	Paris/Hôtel logistique
	
	

	Lille/liaison Lille-Paris
	
	

	Strasbourg / logistique urbaine
	
	

	Monaco 

CDU
	· Nombre de camions réceptionnés en 2004 : 4 714 en 2004 dont 3 502 via le CDU et 1 212 via le PAL – progression de 22 % en deux ans

· Nombre de livraisons effectuées par Monaco Logistique : 24 031 en 2004 dont 18 271 via le CDU et 5 760 via le PAL - progression de 33 % en deux ans

· Poids manutentionné et livré par Monaco Logistique : 3 136 004 kilos en 2004 dont 2 412 963 kilos via le CDU et 723 041 kg via le PAL - Progression de 7.6 % en deux ans

· Nombre de personnes passées au CDU pour enlever les marchandises par leurs propres moyens : 864 personnes en 2004 - progression de 28 % en deux ans
	· Prestations de stockage de courte durée

· Manutention spécialisée.

	Monaco 

PAL


	· 
	Les camions peuvent dédouaner directement au PAL.

Un service global (stockage, préparation des commandes, livraisons) est proposé aux commerces monégasques ou aux chargeurs extérieurs. 

Cette plate-forme qui est exploitée pour du stockage industriel, intègre aussi une activité de distribution urbaine. 


	Ville
	Indicateurs d'activités prévus ou effectifs
	Prestations annexes

	Bordeaux

ELP
	· Suivi de l’ensemble des arrêts effectués sur l’ELP

· Evaluation des gains de temps et des réductions des consommations d’énergie et des émissions polluantes 

· Diminution des encombrements en ville liés aux véhicules de livraisons

· Amélioration des conditions d'accès et d'arrêt des transporteurs
	

	Lyon Croix-Rousse
	
	

	Saint – Ouen/puces
	
	

	Nanterre PAD
	
	· Accompagnement des personnes du troisième âge

	Cognac / PAD 
	· Nombre de clients et de livraisons en constante progression.. Moyenne de 300 livraisons par mois. Plus de 1 000 clients dont 80 % sont des personnes âgées ou en difficulté .
	

	Paris / vélos triporteurs
	- évaluation économique et environnementale en cours
	

	Rouen

Information routière dynamique
	
	Échanges de données informatisées (EDI), communications mobiles de données, localisation de véhicules, planification et optimisation des mouvements, interfaces avec l’information de circulation.

	Chronocity
	- évaluation économique, environnementale et sociale
	

	Paris Monoprix/Géodis
	- suivi des consommations d’énergie et des indicateurs d’efficacité économique
	

	Paris Carrefour/TNT
	· relevés de polluants en liaison avec l’ADEME

· relevé des consommations d’huile

· suivi des consommations
	

	Paris STARS Services
	- suivi des consommations et des paramètres économiques et environnementaux
	

	Paris

L’OREAL/GEFCO
	- suivi des consommations et des paramètres économiques et environnementaux 
	

	Paris LUNGTA
	- 10 scooters propres et silencieux en service
	

	Langres
	Nombre de colis livrés par jour avec le Berlingo électrique : 150 colis environ pour 50 positions en moyenne

Nombre de palettes livrées avec le Berlingo électrique : 5 à 6
	

	MIN de Grenoble
	
	

	MIN de Montpellier
	
	

	ELP Rouen
	Ce projet tire les leçons de l’expérience de l’ELP de Bordeaux
	Mme C.Leroy CCI Rouen tel 02 35 14 37 55

	CHRONOPOST Toulouse
	8 salariés

plate-forme de 280 m2

6 tournées de distribution
	


	Ville
	Transférabilité du projet
	Contacts

	La Rochelle
	Prévue dans le cadre du programme ELCIDIS (association avec d'autres projets comparables à Rotterdam, Stockholm, Erlangen, Région Lombarde, Stavanger).Le programme ELCIDIS est terminé depuis 07/02. Des travaux d’évaluation ont été réalisés en 2003
	CDA de La Rochelle, Monsieur Jacques Mollard, Tél. : 05 46 51 50 19

	Nancy
	L'enquête "commerçants" réalisée dans le cadre de l'étude de faisabilité s'est inspirée des réflexions menées à Arras et propose des services, types CLES, concernant la récupération des emballages, le stockage déporté, etc. 
	· Communauté Urbaine du Grand Nancy, M.Didier Pastant Tél. : 03 83 91 84 12 didier.pastant@grand-nancy.org

· ADUAN M.Geoffroy Tel : 03 83 17 42 25

pgeoffroy@aduan-nancy.asso.fr
- M.Salicetti CCI de Nancy Tel 0383855427

	Besançon
	
	· Ville de Besançon, Monsieur Gudefin Responsable du service Voirie Circulation, Tél. : 03 81 61 51 26

· Madame Marie-Laure Journet (adjointe de Monsieur Gudefin)

· CCI du Doubs, Monsieur Nicolas, Tél. : 03 81 25 25 68 

· Délégation Régionale de l’ADEME Franche-Comté, Madame Jeanneret, Tél. : 03 81 25 50 06

	Paris NATOORA
	
	· M.Ripert DVD Mairie de Paris 01 40 28 71 36

	Paris CHRONOPOST 

CONCORDE
	
	· Monsieur Triolé (Chronopost), tél. : 01 46 48 10 00 - 06 85 83 89 20,

· Monsieur Bernard (Chronopost), tél. : 01 49 69 81 77,

· 

	Paris

Consignity
	Ce concept intéresse toutes les grandes agglomérations urbaines
	· M.Ripert DVD Mairie de Paris 01 40 28 71 36

	Paris E/Box
	Concept universel
	· M.Mercier E Box  amercier @ e-box.fr

	Paris

Hôtel logistique
	
	- M.Ripert DVD Mairie de Paris 0140287136

	Lille
	Des expérimentations de ce type sont envisagées à Strasbourg.
	· SNCF, Délégation Régionale Fret de Lille, Tél. : 03 28 55 72 32

· Délégation Commerciale Fret Nord Picardie

	Strasbourg
	
	M. Payement

Direction générale des services techniques de la C.U.S.

Tél. 03 88 60 91 79


	Ville
	Transférabilité du projet
	Contacts

	Monaco CDU


	La spécificité de la Principauté de Monaco (densité de population élevée, superficie de 2 km2, etc.) rend le système monégasque difficilement applicable ailleurs.

Une étude d’évaluation est en cours de lancement. Dans le cadre de son diagnostic d’expérimentations similaires en France, l’ADEME a voulu étendre son champ d’examen en y incluant le cas du PAL.
	Monsieur Cellario – Directeur du Service Prospective et Urbanisme au Gouvernement de Monaco

Tél. : 93 15 82 76 (depuis la France: 00+377+le numéro)

	Monaco PAL


	
	Monaco Logistique, Monsieur Ameur et Monsieur Bortolini

Tél. : 04 92 29 55 60

	Bordeaux
	Adapter le système des ELP à d'autres villes qui ont des soucis d'accessibilité et de fluidité, notamment sur le centre-ville

Solution adaptée aux villes connaissant d'importants travaux d'aménagements urbains (réalisation d'un TCSP, construction de parkings souterrains, aménagement d'espaces publics…).
	Madame Nelly Renaud, Direction Etudes et Grands Projets Urbains, CCI de Bordeaux

Tel : 05 56 79 44 76 fax : 05 56 48 62 25



	Lyon
	Projet suivi avec intérêt par les autres agglomérations urbaines.
	Interface Transport, Monsieur Bossin, Tél. : 04 72 71 63 71.

	Saint-Ouen
	 
	

	MIN
	
	Monsieur Michel Escoffier, Secrétaire général de la FFMIN – Tél. : 01 41 80 80 86

	Nanterre 
	Une expérience proche est actuellement menée sur Cognac. D’autres expériences similaires se sont développées dans les villes de Aulnay sous Bois, Versailles, Paris 3ème, Marseille (Nord).

Création d’un Institut du Développement Economique des Cœurs de Villes permettant de capitaliser un savoir-faire dans le domaine des déplacements achats et des livraisons à domicile et de le transmettre à d’autres villes. Etude en cours pour le compte de la DRAST et de l’ADEME
	IDEE Cœurs de Villes: Monsieur Pierre Creuzet, 

Tél. : 01 47 21 50 40 



	Cognac
	Le PAD fonctionnant dans plusieurs villes en France.

Le but est d’échanger les expériences, les méthodes de travail et d’avoir une réflexion constructive dans l’objectif d’améliorer le fonctionnement au quotidien.
	· Madame Marie-Claude Berthelot, Présidente de l’association Paddie Cognac, tél. : 05 45 36 51 33

· Paddie Cognac : 53 rue d’Angoulême – Cognac – Tél. : 05 45 35 20 32



	Paris
	
	 M. Christophe Ripert - Ville de Paris tel 0140287136




	Ville
	Transférabilité du projet
	Contacts

	Arras
	
	Communauté Urbaine : Monsieur Pierru (03 21 21 87 66),

	Poitiers
	Transférabilité envisagée dans les autres agglomérations urbaines de la Région Poitou-Charentes 
	DRE Poitou -Charentes Monsieur Bazin, Tél. :  05 49 55 65 65

	Rouen
	
	· Agglomération de Rouen, tél. : 02 35 52 68 44, 

· CRITT, Madame BERENGUIER, tél. : 02 35 19 25 65, 

· CCI de Rouen, Monsieur CHARRON et Madame LEROY, tél. : 02 35 14 37 37 

· CETE : 02 35 67 59 01

	Toulouse 

CHRONOPOST
	favorable
	· Monsieur Triolé (Chronopost), tél. : 01 46 48 10 00 - 06 85 83 89 20,

· Monsieur Bernard (Chronopost), tél. : 01 49 69 81 77,

	Strasbourg

Paris

Bordeaux
	Des expérimentations sont envisageables à Lille, à La Rochelle, Arras et Toulouse.
	· Monsieur Triolé (Chronopost), tél. : 01 46 48 10 00 - 06 85 83 89 20,

· Monsieur Bernard (Chronopost), tél. : 01 49 69 81 77,

- Monsieur Edme (MAQASSAR) tel/ 01 42 08 69 27

	Paris

Monoprix/Géodis
	Projet susceptible d’être transféré dans toutes les agglomérations urbaines disposant de stations de compression
	· Madame S. Levet Monoprix 01 55 20 76 03

· Monsieur Boulmier Géodis

	Paris

Carrefour/TNT
	
	· Monsieur Viallon Carrefour tel : 01 58 63 30 03

· Monsieur Nicolas TNT tel : 01 47 48 78 20

	Paris

STARS Services
	Transfert envisageable à Bordeaux
	· Monsieur Assandri STARS Services tel 01 49 71 88 65

	Paris

L’OREAL/GEFCO
	
	· Monsieur Mas L’OREAL 

· Monsieur  C. Daireaux tel : 01 49 05 21 21

	Paris

LUNGTA
	Dans les grandes agglomérations urbaines
	· M.Ripert DVD Mairie de Paris 01 40 28 71 36

	Langres
	
	· Monsieur .Duffour Mairie de Langres 03 25 87 77 77

· Monsieur Rémy Osswald EDF tel : 03 26 04 92 56

· Monsieur Bernard Boudsocq – PDG de l’entreprise Lesserteur – Tél. : 03 25 88 08 02

	MIN de Grenoble
	
	· Monsieur Michel Gillet –Directeur du MIN de Grenoble - Tél. : 04 76 09 58 45

	MIN de Montpellier
	
	· Monsieur Pierre COUNIL – Directeur du MIN de Montpellier – Tél. : 04 67 92 29 60
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